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История предприятия началась 13 января 1933 года, 
когда на базе завода № 39 было создано Центральное 
конструкторское бюро опытного самолетостроения 

легких  самолетов 
и войсковых серий 
во главе с Сергеем 
В л а д и м и р о в и ч е м 
И л ь ю ш и н ы м .  З а 
плечами у него был 
опыт конструирования 
планеров,  а затем 
учёба в Академии 
Воздушного Флота.

В 1927-1931 гг., 
С.В.Ильюшин, работая 
п р е д с е д а т е л е м 
Первой (самолёто-
строительной) секции 
Научно-технического 
комитета Управления 
ВВС Красной Армии, 

активно участвовал в разработке планов развития 
отечественных ВВС.

В августе 1931 г. С.В.Ильюшин переводится на 
работу в авиапром и назначается заместителем 
начальника ЦАГИ, начальником сектора опытного 
строительства ЦАГИ.

Став руководителем ЦКБ-39 на заводе №39 имени 
В.Р.Менжинского, Ильюшин занялся конкретной 
конструкторской работой. Он возглавил Бригаду №3, 
которая, оставшись в 1936 г. единственной на заводе, 
трансформировалась в ОКБ-39. ЦКБ-39 прекратило 
существование, но Ильюшин ещё в течение ряда лет 
давал своим проектам шифр ЦКБ.

В короткий срок небольшой коллектив конструк-
торов создал опытный двухмоторный бомбардировщик 
ЦКБ-26. Его доработанный вариант ЦКБ-30, просла-
вившийся рекордным перелётом из Москвы в Северную 
Америку, стал прототипом дальнего бомбардировщика 
ДБ-3. Этот самолёт прошёл боевое крещение в небе 
Китая и участвовал в сражениях Великой Отече-
ственной войны. Усовершенствованный ДБ-3Ф, 

ОКБ  им. С.В.Ильюшина
Сергей Дмитриевич Комиссаров, 
главный редактор журнала «КР», 

академик Академии наук авиации и воздухоплавания

Самолёт Ил-76МД-90А
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13 января 2023 г. Авиационный комплекс им. С.В.Ильюшина (ПАО «Ил»), входящий в Объединённую 
авиастроительную корпорацию Ростеха, отметил 90 лет с момента создания. У этого предприятия 
имеется своя славная история. Легендарные штурмовики Ил-2 и бомбардировщики Ил-4 внесли 
весомый вклад в победу во время Великой Отечественной войны. Послевоенный Ил-28 стал первым 
реактивным бомбардировщиком ВВС России. Самолёты «Аэрофлота» Ил-12 и Ил-14 определяли 
лицо нашей гражданской авиации. Турбовинтовой Ил-18 сделал доступными полёты для граждан 
нашей страны. Турбореактивный магистральный Ил-62, широкофюзеляжные Ил-86 и Ил-96 на 
многие десятилетия стали флагманами «Аэрофлота». Всемирное признание заслужил реактивный 
транспортный Ил-76. «Илы» хорошо известны во всём мире.

С.В.Ильюшин
(довоенное фото)
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переименованный в Ил-4, стал основным самолётом 
советской дальней авиации в период ВОВ. В морской 
авиации он использовался как торпедоносец.

Осенью 1940 г. ОКБ С.В.Ильюшина выпустило 
дальний бомбардировщик ДБ-4 (ЦКБ-56) с двумя 
моторами АМ-37. Работу по ДБ-4 не удалось довести 
до конца, так как доводка новых двигателей АМ-37 
была прекращена в начале войны.

В августе 1943 г. вышел на испытания дальний 
бомбардировщик Ил-6 с дизелями АЧ-39Б (позже 
– с АЧ-30БФ), имевший по сравнению с Ил-4 значи-
тельно большую (на 100 км/ч) крейсерскую скорость, 
усиленное бортовое вооружение и лучшую броне-
защиту мест экипажа. Проблемы с устранением 
проявившихся недостатков привели к прекращению 
работ по самолёту.

Весной 1944 г. ОКБ Ильюшина начало разработку 
бомбардировщика Ил-14 с двумя парами двигателей 
АМ-43 (затем АМ-45) А.А.Микулина, которые устанав-
ливались в тандем на концах центроплана: два с 
тянущими и два с толкающими винтами. Постройка 
опытного образца была прекращена в связи с 
окончанием Второй мировой войны. На основе Ил-14 
проектировался тяжёлый барражирующий истре-
битель с РЛС.

В 1947-1948 гг. ОКБ С.В.Ильюшина работало над 
проектом стратегического бомбардировщика Ил-26 
в вариантах с поршневыми двигателями АШ-2ТК, 
дизелями М-501 и турбовинтовыми ВК-2. Он мог нести 
одну бомбу 10000 кг или 4 бомбы по 3000 кг. Работы 
над Ил-26 было приказано прекратить и сосредо-
точить усилия ОКБ на запуске в серию самолёта Ил-28, 
а создание стратегического бомбардировщика было 
поручено Туполеву

Первым реактивным бомбардировщиком, 
созданным в ОКБ С.В.Ильюшина, стал Ил-22 с 

четырьмя двигателями ТР-1 (первый полёт – 24 
июля 1947 г.). Самолёт показал себя неплохо, 
однако недоведённость двигателей помешала 
успешному завершению работ. Развитием Ил-22 
стал проект самолёта Ил-24 с двумя двигателями 
АМ-ТКРД-01 Микулина. Постройка прототипа Ил-24 
была прекращена в пользу работ над реактивным 
фронтовым бомбардировщиком Ил-28, вышедшим 
на испытания в 1948 году. Самолёт получился весьма 
удачным. Принятие Ил-28 на вооружение позволило 
поднять отечественную фронтовую авиацию на 
новую более высокую ступень развития. Всего 
было построено 6316 самолётов Ил-28 в различных 
модификациях. 

Вслед за Ил-28 в ОКБ С.В.Ильюшина был разра-
ботан целый ряд проектов реактивных бомбарди-
ровщиков лёгкого и среднего класса. Летом 1949 г. 
был построен фронтовой бомбардировщик Ил-30 со 
стреловидным крылом и с велосипедным шасси. Он 
мог нести до 4000 кг бомб. Однако осенью 1949 г. 
все усилия КБ были брошены на внедрение в серию 
самолёта Ил-28. Работы по Ил-30 были прекращены.

В 1949 г. проектировался, но не строился высотный 
разведчик Ил-36 с двумя ТВД тип ВК-2 и прямым 
крылом.

Развитием Ил-30 стал проект бомбардировщика 
Ил-38 (первый с этим обозначением) с двумя ТРД 
типа ТР-3 и шасси нормальной схемы. Установка более 
мощных двигателей ТР-3А (АЛ-5) привела к появлению 
проекта Ил-42 (первого с этим обозначением) с 
нормальным бомбовым грузом в 2000 кг (макс.  
4000 кг). Началась постройка опытной машины.

Заказчик, однако, потребовал увеличить дальность 
полёта почти вдвое, а вес бомбового груза – в 
полтора раза. Результатом стал Ил-46, повторявший 
по схеме в увеличенных размерах самолёт Ил-28.  
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Бомбардировщик ДБ-3

Бомбардировщик Ил-28 Бомбардировщик Ил-46

Бомбардировщик Ил-4 (ДБ-3Ф)
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С двумя двигателями АЛ-5 тягой по 5000 кгс самолёт 
мог брать до 6000 кг бомб при нормальной загрузке 
3000 кг. В 1952 г. самолёт успешно прошёл госиспы-
тания, однако военные отдали предпочтение бомбар-
дировщику Ту-16 («88») со стреловидным крылом.

Околозвуковой бомбардировщик Ил-54 был 
создан по заданию от 29 декабря 1952 г. и испытан 
в 1955-1956 г. Это был высокоплан с крылом стрело-
видностью 55 градусов, с двумя двигателями АЛ-7 
под крылом и с велосипедным шасси. С нормальной 
бомбовой нагрузкой в 3000 кг самолёт имел 
дальность 2200-2500 км и мог достигать скорости 
М=1,15 на высоте 4750 м. В серию самолёт не 
передавался. 

Сверхзвуковой фронтовой бомбардировщик Ил-56 
с максимальной скоростью М=1,75-1,9, бомбовой 
нагрузкой в 2000 кг и дальностью полёта 2200 км 
проектировался сначала под один двигатель АЛ-7Ф, 
затем два АМ-11. он имел с велосипедное шасси и 
крыло со стреловидностью от 45 до 55 градусов. 
Работы по Ил-56 остановили в связи с получением 
в апреле 1956 г. задания на разработку крылатой 
ракеты П-20.

У Ильюшина был также эскизный проект Ил-50. 
Самолёт массой 50 т с крылом со стреловидностью 39 
градусов оснащался 4 двигателями ТР-3А на пилонах 
и двумя АМ-5 в корневых частях крыла.

В 1952 г. по инициативе Ильюшина был разра-
ботан уникальный проект дальнего сверхзвукового 
бомбардировщика и разведчика Ил-52 схемы 
«летающее крыло». Работы были прекращены на 
раннем этапе.

Имя С.В.Ильюшина прочно ассоциируется с 
штурмовиком Ил-2 – одним из самых знаменитых 
боевых самолётов мировой авиации. Строившийся с 
марта 1941 года Ил-2 зарекомендовал себя как весьма 
эффективное оружие. Командующий ВВС, главный 
маршал авиации А.А.Новиков подчёркивал: «С 1943 г. 
Ил-2 становятся главной ударной силой ВВС Красной 
Армии». Ил-2 стал самым массовым боевым самолётом 
в истории – его общий выпуск составил 36154 экзем-
пляра.

В конце войны в боях стали принимать участие 
штурмовики Ил-10, представлявшие собой развитие 
концепции Ил-2. Они выпускались в СССР до 1956 г., 
строились также по лицензии в Чехословакии.

Тема бронированного штурмовика воплотилась и 
в опытных самолётах Ил-8, Ил-16, Ил-20 и проектах 
МШ, ЦКБ-60 (Ил-6), разработанных в ходе войны и 
в первые послевоенные годы.

На смену машинам с поршневыми моторами пришли 
реактивные бронированные штурмовики. Летом 1949 
г. С.В.Ильюшин предложил создать штурмовик Ил-40 
с турбовинтовым двигателем ТВ-2 (ВК-2). МАП это 
предложение отклонило. 

Бомбардировщик Ил-54
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Штурмовик Ил-2 Штурмовик Ил-20

Штурмовик Ил-10 Штурмовик Ил-40П

К 90-летию ОКБ им. С.В.Ильюшина
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Обозначение было использовано повторно в  
1953 г. для бронированного штурмовика Ил-40 с 
двумя ТРД АМ-5Ф и с 6 пушками НР-23 г., позже с 4 
пушками ТКБ-495, вместо АМ-5Ф поставили более 
мощные РД-9В. В 1954 г. доработанный Ил-40П был 
запущен в серию, однако её вскоре отменили. 

В марте 1969 г. ОКБ Ильюшина приняло участие 
в конкурсе аванпроектов лёгкого штурмовика, 
наряду с ОКБ Сухого, Микояна и Яковлева. Проект 
Ил-42 сохранял схему Ил-40 с кормовой оборони-
тельной установкой в сочетании с новыми двига-
телями, оружием и пилотажно-навигационным и 
прицельным оборудованием. Однако военные не 
приняли эту схему. Победителем конкурса объявили 
проект ОКБ Сухого (будущий Су-25). 

В результате переработки проекта Ил-42 под 
руководством Г.В.Новожилова был создан штурмовик 
Ил-102, способный нести ракеты и бомбы общей 
массой до 7200 кг. В полётах 1982-1987 годов 
машина показала отличные качества, однако в серию 
так и не пошла.

Одним из важнейших направлений деятельности 
ОКБ стали пассажирские самолёты. В 1943 году, 
предвидя послевоенные потребности, С.В.Ильюшин 
по своей инициативе начинает проектирование 
пассажирского самолёта Ил-12 на 27 мест. Проект 
был доложен И.В.Сталину, который поддержал иници-
ативу ОКБ. В январе 1946 г. первый Ил-12 поднялся в 
воздух. С 1947 г. самолёты этого типа начали широко 
эксплуатироваться в Аэрофлоте и Полярной авиации, 
а их транспортные варианты – в ВВС. 

В 1947 г. был выпущен дальний пассажирский 
самолёт  Ил-18  с  четырьмя поршневыми 

двигателями АШ-73ТК. Однако его вместимость – 
60 пассажиров – превышала тогдашние потребности 
Аэрофлота, и самолёт серийно не строился. 

Развитием Ил-12 стал пассажирский самолёт 
Ил-14. Эта весьма популярная машина стала 
«рабочей лошадкой» Аэрофлота и Полярной 
авиации. Ил-14, построенный в количестве 839 
экземпляров, находился в эксплуатации до начала 
1990-х гг., выпускался по лицензии в ГДР и Чехос-
ловакии. 

Больших успехов ОКБ достигло в создании 
пассажирских самолётов с газотурбинными двига-
телями. В 1956 г. С.В.Ильюшин выступил с иници-
ативой постройки высокоэкономичного турбовин-
тового самолёта на 75 пассажиров. Названный 
Ил-18 (в честь одноимённого самолёта 1947 г.), 
этот авиалайнер был выпущен в полёт 4 июля 
1957 года, а в апреле 1959 г. вышел на линии 
Аэрофлота. Внедрение этих машин позволило резко 
увеличить объём пассажирских авиаперевозок как 
на внутренних, так и на международных линиях. 
Ил-18 стал первым отечественным самолётом, 
нашедшим широкий спрос за рубежом. Всего было 
построено 564 самолёта Ил-18.

Остался в проекте самолёт Ил-118 – развитие 
Ил-18 с двумя ТВД Д-236Т.

На базе Ил-18 был создан ряд спецвариантов. 
Это самолёты-ретрансляторы Ил-18РТ и Ил-20РТ, 
самолёты радиоэлектронной и фоторазведки Ил-20 
и Ил-20М, воздушный командный пункт и ретран-
слятор Ил-22 ,  постановщик помех Ил-22ПП, 
ледовый разведчик Ил-24Н. 
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Пассажирский самолёт Ил-12Б

Пассажирский самолёт Ил-18 (первый)

Пассажирский самолёт Ил-14П

Самолёт Ил-18 турбовинтовой
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Особое место в истории нашей гражданской 
авиации занимает самолёт Ил-62 вместимостью до 186 
пассажиров. Размещение четырёх ТРД на хвостовой 
части фюзеляжа позволило иметь «чистое» крыло 
с высоким аэродинамическим качеством. Ил-62 
взлетел 2 января 1963 г., а в сентябре 1967 г. вышел 
на линии. Самолёты Ил-62 стали основными дальне-
магистральными лайнерами Аэрофлота, работали в 
авиакомпаниях различных стран, а также в правитель-
ственном авиаотряде.

Ряд проектов пассажирских самолётов был разра-
ботан в ОКБ С.В.Ильюшина в 1960-х гг. В их числе 
– 40-местный Ил-64 под два двигателя НК-4А с 
вариантами под 4 двигателя ТВ2-117С. В 1959 г. было 
начато проектирование сверхзвукового пассажир-
ского самолёта Ил-66, способного перевозить 100 
пассажиров из Москвы в Хабаровск с крейсерской 
скоростью 3000 км/ч. В другом варианте СПС был 
рассчитан на перевозку 60 пассажиров на дальность 
4500 км с крейсерской скоростью М=2,2. Большая 
загрузка ОКБ другими работами не позволила 
продолжить cоздание СПС.

В 1961 г. проектировался 24-местный Ил-70 для 
МВЛ, с дальностью 1000-1900 км и крейсерской 
скоростью 700 км/ч, оснащённый 4 двигателями 
Р-19М-300 на хвостовой части фюзеляжа. Однако 
Госкомитет по авиационной технике и ГВФ предпочли 
трёхдвигательный Як-40.

Самолёт Ил-72 (проект 1964 г.) на замену Ту-104, 
Ил-18 и Ан-10 был выполнен по аэродинамической 
схеме Ил-62. Самолёт должен был перевозить 150 
пассажиров на 3500 км. В 1965 г. работу над проектом 
прекратили, посчитав, что четырёхдвигательная СУ 
дорога в обслуживании.

В 1966 г. появился проект самолёта Ил-74 с тремя 
ТРД Д-30И тягой по 6800 кгс для авиалиний средней 
протяжённости. При обсуждении проектов Ил-74 и 
Ту-154 в МАП предпочтение отдали самолёту Ту-154. 

На смену Ту-134 в 1968 г. разрабатывался ближний 
магистральный самолёт Ил-82 на 120 пассажиров. Это 
был низкоплан с крылом умеренной стреловидности 
и двумя ТРД Д-30М-1 на хвостовой части фюзеляжа. 

Однако Аэрофлот устраивали уже хорошо освоенный 
Ту-134 и выходивший на испытания Ту-154. Поэтому 
разработку Ил-82 прекратили.

В декабре 1976 года поднялся в воздух первый 
отечественный широкофюзеляжный самолёт Ил-86, 
рассчитанный на перевозку 350 пассажиров. Самолёт 
показал себя надёжным и эффективным в эксплуа-
тации. Признанный флагман «Аэрофлота», Ил-86 стал 
самым безопасным самолётом в истории не только 
отечественной, но и мировой авиации. 

Развитием концепции Ил-86 стала работа над 
дальними широкофюзеляжными самолётами. В 
металл воплотился самолёт на 300 пассажиров, 
известный как Ил-96-300 с 4 двигателями ПС-90А. 
Этот вполне удачный и передовой для своего времени 
лайнер (первый полёт – 28 сентября 1988 г.) не 
смог, к сожалению, в полной мере реализовать свои 
возможности. По конъюнктурным соображениям 
отечественные авиакомпании отдали предпочтение 
«Боингам» и «Эрбасам», а Ил-96-300 выпускался в 
ограниченном количестве главным образом для госуч-
реждений. Именно он послужил основой для создания 
правительственных самолётов Ил-96-300ПУ.

Новое измерение проекту придали работы над 
вариантами повышенной вместимости с удлинённым 
на 9,35 м фюзеляжем. Среди них – Ил-96МО и грузовой 
Ил-96Т с американскими двигателями, пассажирский 
Ил-96-400М, дальний грузовой Ил-96-400Т. Остались 
в проекте Ил-98 с двумя двигателями большой тяги и 
Ил-186 с 4хНК-93. 
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Самолёт Ил-96-400М позже решено было 
возродить, начато его серийное производство.

Разрабатывались авиалайнеры вместимостью 
до 550-800 мест – двухпалубные Ил-96-550 под 4 
двигателя НК-93 и Ил-196 под четыре ТРДД НК-44, 
рассчитанный на 680-800 пассажиров. 

На замену Ил-62 в 1988 г. разрабатывался самолёт 
Ил-90 (ДМС-200) под коммерческую нагрузку 20 т и 
дальность 9000 км. Был выбран вариант Ил-90 с двумя 
НК-93 под крылом. Дальность была затем повышена до 
10000-11000 км с коммерческой нагрузкой 20 т и 12000-
13000 км с коммерческой нагрузкой 15 т. Реализации 
проекта помешал экономический спад начала 1990-х гг..

В 1990-х гг. в ОКБ был создан двухмоторный 
турбовинтовой самолёт Ил-114 для МВЛ на 60 
пассажиров. В те годы самолёт не нашёл спроса у 
российских авиакомпаний. Позже в рамках курса на 
замену иностранного парка российских авиакомпаний 
самолётами отечественного производства было возоб-
новлено серийное производство модернизированного 
самолёта Ил-114-300 

В классе лёгких и административных самолётов в 
1994 году появился лёгкий пассажирский и учебный 
Ил-103. Самолёт приобрели несколько зарубежных 
стран.

В конце 1940-х – начале 1950-х гг. в ОКБ 
С.В.Ильюшина был создан ряд типов военно-
транспортных самолётов с поршневыми двигателями. 
Десантно-грузовые самолёты Ил-12Т и Ил-12Д с 
двухстворчатым погрузочным люком брали на борт 
27 парашютистов-десантников. Ил-12Д был оснащён 
люками в полу для сброса грузов и держателями для 
подвески бомб под центропланом, а также турелью с 
пулемётом УБК. Оба типа использовались в ВВС, ВДВ 
и в Полярной авиации. 

Тяжёлый транспортно-десантный планер Ил-32 
для ВДВ предполагали буксировать транспортным 
самолётом Ту-75. На испытаниях буксировщиком 
служил Ил-18 с 4 моторами АШ-73ТК. Начатое 
серийное производство Ил-32 пришлось прекратить 
из-за отсутствия самолётов-буксировщиков (Ту-75 в 
серию не пошёл).

Проектировался, транспортно-десантный вариант 
Ил-18Д с четырьмя моторами АШ-73ТК.

На базе планера Ил-32 в 1949 г был разработан 
проект транспортно-десантного самолета Ил-34 с 
двумя моторами АШ-82Ф.

Пассажирский Ил-14П стал основой для транс-
портного Ил-14Т. С 1956 г. самолёт строился серийно 
и эксплуатировался в течение долгого времени. В 
варианте Ил-14Гр он использовался в ГВФ и Полярной 
авиации. Для зарубежного заказчика был создан 
Ил-14Д-30 на 30 десантников. 

Отдельная глава в деятельности ОКБ – военно-
транспортные самолёты с  газотурбинными 
двигателями. Первым стал проект тяжёлого военно-
транспортного самолёта Ил-60 с четырьмя ТВД по 
8500 л.с. Герметичная грузовая кабина длиной 30 м 
имела грузовую рампу. Ил-60 мог перевозить груз 
весом до 40 т на дальность 3600 км и груз весом 
10 т – на 8700 км. Проект рассматривался в прави-
тельстве одновременно с предложением Ильюшина 
по созданию пассажирского самолёта Ил-62. В итоге 
решили поручить ОКБ Ильюшина создание Ил-62, а 
постройку ВТС – ОКБ О.К.Антонова.

Выдающимся достижением отечественной авиаци-
онной промышленности стал военно-транспортный 
самолёт Ил-76. Опытный Ил-76 взлетел 25 марта 
1971 г. Серийное производство для ВВС было налажено 
в Ташкенте. Было много модификаций. Вот лишь 
некоторые: десантный Ил-76М, грузовой Ил-76Т, 
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Транспортный Ил-14Т полярной авиации
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дальние Ил-76МД и Ил-76ТД; они же Ил-76МД-90 
и Ил-76ТД-90 после переоснащения двигателями 
ПС-90А. Существовал летающий госпиталь Ил-76МД 
«Скальпель», поисково-спасательный Ил-76МДПС, 
варианты с удлинённым фюзеляжем Ил-76МФ и 
Ил-76ТФ, самолёты для тренировки космонавтов 
Ил-76К, Ил-76МДК и Ил-76МДК-2, варианты Ил-76ТДП 
и Ил-76МДП для тушения лесных пожаров. Ил-76 
послужил базой для создания самолётов дальнего 
радиолокационного дозора А-50, А-50М, А-100. 
Были построены самолёты Ил-76ЛЛ для испытаний 
двигателей, боевых лазерных установок, различные 
варианты спецприменения.

Глубокая модернизация Ил-76 вылилась в создание 
самолёта Ил-76 МД-90А с переносом серийного 
производства Ил-76 из Ташкента в Ульяновск. На 
Ил-76МД-90А двигатели Д-30КП были заменены на 
более мощные ПС-90А; было обновлено навигаци-
онное и иное оборудование и радикально перекон-
струировано крыло при сохранении его внешнего 
облика. Опытный Ил-76МД-90А взлетел 22 сентября 
2012 года и после госиспытаний был запущен в серию. 

В 1972 г. в ОКБ на замену Ан-12 разрабатывался 
средний ВТС Ил-88 в вариантах с 4 турбовинтовен-
тиляторными двигателями Д-236 и с 2 турбовен-
тиляторными двигателями НК-56. Однако военные 
предпочли проект Ан-70, который, увы, ждала 
незавидная судьба.

В начале 1990-х гг. в ОКБ был подготовлен 
эскизный проект тяжёлого транспортного самолёта 
Ил-106 – высокоплана с четырьмя двигателями НК-92 
на пилонах под крылом. Самолёт мог перевозить до 80 
тонн на дальность 5000 км. Политические и экономи-
ческие проблемы 1990-х гг. привели к приостановке 
дальнейшей работы над проектом.

Позже в повестку дня встала возможность возрож-
дения проекта Ил-106 в модернизированном виде в 
контексте нынешних работ ОКБ по созданию перспек-
тивных тяжёлых и сверхтяжёлых военно-транспортных 
самолётов. 

В конце 1990-х гг. в ОКБ им. С.В.Ильюшина развер-
нулись работы над проектом транспортного Ил-214 

грузоподъёмностью 20 т для гражданского и военного 
применения. Он стал предметом совместной разра-
ботки с Индией в рамках программы МТС (многоце-
левой транспортный самолёт), или МТА (Multirole 
Transport Aircraft). В 2015 году индийская сторона 
вышла из проекта, и Ил-214 стал чисто российским. С 
июня 2017 г. проект переименован в Ил-276.

Отдельная глава в деятельности ОКБ имени 
С.В.Ильюшина – создание «воздушных танкеров» для 
дозаправки боевых самолётов топливом в воздухе. 
Первый такой самолёт, Ил-78, был создан на базе 
транспортного Ил-76. На Ил-78 установили три унифи-
цированных подвесных агрегата заправки – УПАЗ. В 
грузовой кабине установили два 14-тонных топливных 
бака. В кормовой кабине оборудовали рабочее место 
оператора заправки. Ил-78 совершил свой первый 
полёт 26 июня 1983 г. В 1987 г. был принят на воору-
жение модифицированный Ил-78М. Самолёт строился 
и на экспорт. С появлением Ил-76МД-90А содержав-
шиеся в его конструкции усовершенствования были 
перенесены и на модернизированный Ил-78М-90А.

На замену ветерану Ан-26 ильюшинцами создан 
лёгкий транспортный самолёт Ил-112В. Работы над 
ним продолжаются.

На базе пассажирских самолётов ОКБ С.В.Ильюшина 
создавало военные и специальные варианты. 
Гражданский Ил-18 послужил в 1961 году основой для 
противолодочного самолёта Ил-38. В его грузоотсеках 
размещалась боевая нагрузка общим весом более 8 т. 
Самолёт оснащался автоматизированной прицельно-
поисковой системой «Беркут».
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Ил-38 был запущен в серию в 1965 г., а 17 января 
1969 г. официально принят на вооружение морской 
авиации. До 1972 г. было выпущено 58 машин. Ил-38 
остаётся на вооружении противолодочной авиации 
ВМФ России и по сей день. Его глубокая модерни-
зация вылилась в создание варианта Ил-38Н с новым 
прицельно-поисковым комплексом «Новелла». В 
этот вариант переоборудуются остающиеся в строю 
самолёты Ил-38 российской морской авиации. В 
экспортном варианте новый комплекс под названием 
«Морской Змей» (Sea Dragon, отсюда Ил-38SD) был 
установлен на пяти самолётах Ил-38 индийских ВМС.

На базе пассажирского Ил-86 в 1985 году 
был создан воздушный командный пункт Ил-80 
(Ил-86ВКП). По этому стандарту были укомплек-
тованы пять самолётов. 

Взглянем на историю организационных преоб-
разований в ОКБ. Возникшее перед войной ОКБ-39 
сменило название на ОКБ-240 после того, как в 
1942 г. базой ОКБ стал московский завод № 240. 
С.В.Ильюшин оставался у руля КБ до своего ухода на 
пенсию в 1970 году. После кончины С.В.Ильюшина 
в 1977 г. завод и ОКБ стали называться Московский 
машиностроительный завод имени С.В.Ильюшина. 

24 декабря 1983 года этот завод был переиме-
нован в Открытое Акционерное Общество имени 
С.В.Ильюшина. 14 апреля 1994 года компания была 
преобразована в акционерное общество открытого типа 
«Авиационный комплекс имени С.В.Ильюшина». 

8 апреля 1996 года 
компания переиме-
нована в ОАО «Авиац- 
и о н н ы й  к о м п л е к с 
имени С.В.Ильюшина». 
В  июле  2017  года 
компания переиме-
нована в Публичное 
а к ц и о н е р н о е 
общество «Авиаци-
о н н ы й  к о м п л е к с 
имени С.В.Ильюшина» 
( с о к р а щ ё н н о  
ПАО «Ил»).

П р е е м н и к о м 
С.В.Ильюшина на посту 
генерального конструктора и ответственным руково-
дителем предприятия в 1970 г. стал ученик Ильюшина 
Генрих Васильевич Новожилов. Находясь во главе 
ОКБ, он проявил себя самым достойным образом и 
вошёл в плеяду советских и российских авиакон-
структоров самого высокого класса. На плечи нового 
руководителя ОКБ легло создание самолётов нового 
поколения – транспортного Ил-76, пассажирских 
Ил-86 и Ил-96. Под руководством Г.В.Новожилова 
были также созданы самолёты Ил-78, Ил-76МФ, 
Ил-103 и Ил-114. Генрих Васильевич оставался на 
посту Генерального конструктора до 2005 года. В 2005 
году пост генерального директора – генерального 
конструктора занял В. В. Ливанов (скончался 15 
мая 2014 г.). 1 июня 2015 г. генеральным конструк-
тором ПАО «Авиакомплекс им. С.В.Ильюшина» был 
назначен Н.Д.Таликов. В августе 2019 г. его сменил 
Сергей Ганин.

В ОКБ Ильюшина на сегодняшний день основными 
проектами являются тяжелый военно-транспортный 
самолет Ил-76МД-90А, топливозаправщик на его 
базе Ил-78М-90А, в сфере гражданской авиации — 
широкофюзеляжные дальнемагистральные самолеты 
Ил-96-300, Ил-96-400М и региональный Ил-114-300. 
Перспективы Ильюшина связаны с развитием линейки 
тяжелых и сверхтяжёлых транспортных самолетов. 
Ведётся разработка и производство новых перспек-
тивных машин. В этой работе высокопрофессио-
нальный коллектив Авиакомплекса им. С.В.Ильюшина 
опирается на опыт, накопленный поколениями 
талантливых конструкторов, на традиции знаменитой 
конструкторской школы.

Журнал «Крылья Родины» и Академия наук авиации 
и воздухоплавания (АНАВ) желает руководству, всему 
коллективу и ветеранам АО «АК им. С.В.Ильюшина» 
доброго здоровья, больших творческих успехов и 
личного счастья и благополучия.
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Самолёт-заправщик Ил-78М

Самолёт ДРЛО А-100

Г.В.Новожилов
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